PLA DE MOBILITAT
URBANA
SOSTENIBLE DE
LLUBI

Document Il.
Propostes d’actuacio

JUNY 2020

.
Pacte de Batles i Batlesses
Pel Clima i I'Energia

Ajuntament de Llubi

Financat per:

[C/INJE]S] 1] P Dopartament de Promocis Economica

Consultoria de mobilitat i transport _onse | ae allorcg



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE LLUBI — PROPOSTES D’ACTUACIO

CREDITS

Ajuntament de Llubi

Equip redactor

CINESI, SLU - Consultoria de Mobilitat i Transport

Francesc Xandri

Director Técnic

Miquel Cremades Alted
Enginyer Técnic d’'Obres Publiques

Estela Tur Do Nascimento

Enginyera Superior en Geodeésia i Cartografia



3 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE LLUB| — PROPOSTES D’ACTUACIO

INDEX

1. INTRODUCCIO

2. PROCES PARTICIPATIU 4
2.1. Caracteristiques delS PArtiCIPANTS. .........ciiiiiiiiiee e e e e e e e e e e s e e e e e e e s st b et e e e e e s s satarareeeeeesaaanraeeeas 4
2.2. Mode de tranSPOIT ULIITZAL .........ccuiiiiiiee e e e e e e e e e e e st e e e e e e e e s st ab e s e e e e e e s ansanraeeeas 5
2.3. Valoracio de la situacio de 1a MODIIILAL...........coouiiiiiii e bbb 9
A o o] 1o 1S3 (ST (=00 11| o] - TP ERPR PP 16
3. OBJECTIUS DE L’ESTUDI DE MOBILITAT 21
3.1, DEfiNICIO @ ODJECHIUS ...ttt e st e s e n et e e s 21
2 S LC ] F= Lol [ o [T o] o oL 1] £ ST PRPI 22
4. MESURES D’ACTUACIO 25
Y o] o 11 = A= W o 1= U RO

B. Mobilitat en bicicleta

C. Mobilitat €n tranSPOIt PUDIIC .......vviiiiiie e e s e e 55
D. L2 U0 S O T PO PP PT PP POPPPPPPP 57
E. [ Lo] o1 1 e= YA =] (=T ox ot H PP P PP PPPPR PP 71
F. LY oL= (o= T g 1= o | PP T PP PPPPPPRPPRN 77
G. Y LT (ot Vo [T =T T T T PP T PP PP PPPPOPRON 80
H. IMUIEIMOGAL ...ttt et h e a e e st e et e et e et e et e e e e et e e ne et 85
5. PRESSUPOST | PROGRAMACIO DE PROPOSTES 89
LT B o (=TT 11 o[ 1 SRR 89

LI o (o | =11 4 F= ol o TR TSP P PP UOPPPPTRIN 90



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE LLUBI — PROPOSTES D’ACTUACIO 4

1. INTRODUCCIO

Un cop s’ha realitzat la diagnosi del PMUS i s’han extret les conclusions sobre els punts critics i
fortaleses de la mobilitat al municipi de Llubi, a continuacié es defineixen les mesures d’actuacio
per la millora de la mobilitat que abordaran els diferents ambits analitzats.

2. PROCES PARTICIPATIU

En paral-lel a la fase de definici6 de propostes per part de I'equip técnic, s’ha realitzat una
consulta a la ciutadania per tal de rebre les seves aportacions respecte a la situacié actual del
municipi i les possibles millores que es podrien realitzar a la mobilitat al municipi.

La informacié qualitativa extreta de les 46 aportacions obtingudes ha sigut recollida i analitzada
per tal de complementar les mesures d’actuacié (veure Apartat 4).

2.1. Caracteristiques dels participants

Aquests resultats no pretenen caracteritzar la mobilitat del municipi, tnicament es representa el
perfil de qui ha participat a les enquestes per tal d’oferir una situacié de context a les propostes
aportades.

En quant al perfil de I'enquestat, el nombre de dones és superior al d’homes, sent la relacio al
voltant de 52-48%. A més, la franja d’edat més comuna és d’entre 35 i 49 anys (46%), seguida
de la compresa entre els 50 i 65 anys (28%). En quant al seu lloc de residéncia, el 91% dels
enquestats son residents del municipi de Llubi.

0%

®Homes
= Dones
Altres
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m16-24
m25-34

35-49
m 50-65
u >B65

Fig. 1. Distribuci6 per edat i génere dels enquestats

EMunicipi de Llubi

m Altre municipi

Fig. 2. Procedencia dels enquestats

2.2. Mode de transport utilitzat

Al questionari es va preguntar sobre en quin mode es desplagaven per a diferents motius: treball,
escola, compres, oci i altres. La major part dels enquestats utilitzen el cotxe per moure’s, seguit
d’anar a peu. Molt pocs dels enquestats feien Us del transport public (4% per treballar, 6% per a
'escola, 2% per a compres, 6% per a oci i 2% per a altres tasques) o de la bicicleta (4% per a
compres i oci i 11% per a altres tasques).

En quant al mode més emprat per anar a treballar és el cotxe en el 72% dels casos (73% en
homes i 71% en dones), seguit de la moto amb un 7% que supera als desplagaments a peu
(6%).
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Pel que fa a I'escola, al voltant d’'un 20% no van respondre a la pregunta mentre que la mobilitat
a peu va ser el mode meés utilitzat amb un 37% (27% en homes i 46% en dones) i li segueix el
cotxe amb un 35% (41% en homes i 29% en dones).

Per anar de compres, un 55% (55% d’homes i 54% de dones) utilitzen el cotxe front a un 35%
gue van a peu. A més per a l'oci, el cotxe continua sent el més utilitzat amb un 46% (46%
d’homes i de dones) seguit de la mobilitat a peu amb un 33% (27% d’homes i 37% de dones).
Per ultim, per a altres motius diferents als comentats anteriorment un 48% utilitza el cotxe, seguit
de la mobilitat a peu amb un 20% i la bicicleta amb un 119%.

Treball: total

0,
0% 49

HA peu

m Bicicleta
= Autobus
m Cotxe

= Moto

m Altres

= Ns/Nc

Treball: homes Treball: dones

0% oo

4% %

0%
0% /

Fig. 3. Repartiment modal global i especific per genere per anar al treball
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Escola: total

EA peu

H Bicicleta
204 b

0%
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Escola: homes Escola: dones
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0%

Fig. 4. Repartiment modal global i especific per génere per anar a I'escola
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Compres: homes Compres: dones

0% 0% 0% 4% 0%

Fig. 5. Repartiment modal global i especific per génere per anar de compres

Oci: total

EA peu

H Bicicleta
= Autobus
H Cotxe

= Moto
mAltres

= Ns/Nc

Oci: homes Oci: dones

DUA}OO’E’ 4%

Fig. 6. Repartiment modal global i especific per génere per a I'oci
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Altres: total

EA peu

H Bicicleta
= Autobus
H Cotxe

= Moto
mAltres

= Ns/Nc

Altres: homes Altres: dones

Fig. 7. Repartiment modal global i especific per génere per altres motius

2.3. Valoracio6 de la situacio de la mobilitat

A la pregunta de com valora la mobilitat en la seva globalitat al municipi de Llubi, entre 1 i 5, un
33% la valora amb un 3 i a més hi ha més persones que els pareix bona o molt bona de les que
els pareix dolenta o molt dolenta.



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE LLUBI — PROPOSTES D’ACTUACIO 10

33%

Fig. 8. Valoracio de la situacié de la mobilitat pels enquestats al municipi de Llubi

A la pregunta oberta sobre qué és el que millor valoren de la mobilitat a Llubi les respostes més
repetides han sigut: la facilitat per anar a peu, el poc transit motoritzat i els carrers amb sentits
unics. També han fet referéncia a la facilitat d’aparcament i al servei de tren.

Per contra, els majors problemes que troben els enquestats sobre la mobilitat del municipi van
ser: la llunyania de I'estacidé de tren del municipi, l'alta utilitzacié del cotxe per desplagar-se i
voravies estretes. També han contestat que hi ha manca d’horaris del transport public.

A més, s’ha preguntat en detall sobre el seu grau de satisfaccié en diferents modes de mobilitat
com son a peu, en vehicle privat o transport public.

Pel que fa a la mobilitat a peu, un 35% es troba satisfet o0 molt satisfet amb I'entorn de I'escola
front a un 13% que esta insatisfet 0 molt insatisfet, la resta o els és acceptable o no responen.
Sobre la Plaga de sa Carretera, un 28% esta satisfet o molt satisfet front a un 41% que respon
gue esta insatisfet o0 molt insatisfet. El 57% dels enquestats estan insatisfets 0 molt insatisfets
amb la situacié de les voravies i un 35% les troba acceptables. En quant a I'accessibilitat
general, un 41% esta insatisfet o molt insatisfet i un 33% creu que la situacié és acceptable.
També un 43% troben acceptable la il-luminacié i la senyalitzacié. A més, un 30% esta satisfet
amb la il-luminacio i la senyalitzaci6. Pel que fa a la seguretat, un 46% esta insatisfet o molt
insatisfet, i un 26% la troba acceptable.
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Entorn de I'escola Plaga de sa Carretera
Mot :::isfel N;{JZC

Insatisfet
4%

Mot satister. VOTAVies Accessibilitat

4% Ns/Ne
Satisfet \ 2%
2%

Molt satisfet
6%

II-luminacié Seguretat

Ns/Nc
2%

Molt satisfet_, NS/Nc
2% 2%

Senyalitzacio

Ns/Ne
2%

Insatisfet
7%

Fig. 9. Grau de satisfaccio dels enquestats sobre la mobilitat a peu al municipi de Llubi



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE LLUBI — PROPOSTES D’ACTUACIO 12

Sobre el vehicle privat, un 24% es troba insatisfet 0 molt insatisfet amb la congestié de transit a
I'entorn escolar front a un 39% que ho veu acceptable i un 11% que esta satisfet. EI 37% dels
enqguestats estan insatisfets o molt insatisfets amb I'oferta d’aparcament i un 31% estan satisfets
o0 molt satisfets, seguits d’'un 30% que veuen que l'oferta és acceptable. Un 48% troben
acceptable la ilsluminacié seguit d’'un 34% que estan satisfets o molt satisfets. En quant a la
seguretat un 37% esta satisfet i un 33% esta insatisfet 0 molt insatisfet i un 30% la troba
acceptable. A la senyalitzacié un 46% ha contestat que esta satisfet o molt satisfet front a un
13% que ha respost que esta insatisfet, mentre que un 41% opina que és acceptable. Finalment,
a la pregunta sobre I'accés al centre un 34% esta satisfet o0 molt satisfet front a un 18% que
responia que estava insatisfet o molt insatisfet, la resta ho trobava acceptable.

Congestio a I'entorn escolar Oferta d'aparcament

MNs/Ne i i
Molt satisfet-, 5o, M“’";zzt'sm
7%

Molt satisfet
0%

. i e Molt
ll-luminacié | Mt Mot Seguretat
2% 0% Ngg;:c

Molt satisfet
4% Ns/Ne
0%

Molt insatisfet

o Senyalitzacié vorsaisiet ACCEs al centre
c

Ns/Nc¢
0%

4%

Molt insatisfet
4%

Fig. 10. Grau de satisfaccié dels enquestats sobre la mobilitat en vehicle privat al municipi de Llubi
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En relacié a l'autobus, un 34% es troba insatisfet o molt insatisfet amb freqiiéncies de la linia
front a un 22% que ho veu acceptable i un 7% que esta satisfet. El 35% dels enquestats estan
insatisfets 0 molt insatisfets els horaris i un 22% els troba acceptables. Un 33% troba acceptable
la localitzacié de les aturades seguit d'un 27% que esta satisfet o molt satisfet. En quant a la
informacio un 35% la troba acceptable i un 13% esta satisfet. A les tarifes un 31% ha contestat
gque esta insatisfet 0 molt insatisfet front a un 9% que ha respost que esta satisfet, i la resta els
pareix acceptable o no han respost. Un 37% dels enquestats troben acceptable la comoditat, un
30% la seguretat (un 24% estan satisfets o molt satisfets), un 28% la neteja i 'accessibilitat, i hi
ha més satisfets que insatisfets.

Freqliéncia Horaris

Molt satisfet Molt satisfet
0% 0%

Localitzacié de I'aturada Informacié

Molt insatisfet, -Insatisfet Molt insatisfet
4%

. Molt satisfet
Molt satisfet
&% 0%
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Tarifes Comoditat
Molt insatisfet Molt insatisfet
6% 4% Insatisfet

Molt satisfet
Molt satisfet
0%

Seguretat Neteja

Molt insatisfet _Insatisfet
e} %

Molt insatisfet _|nsatisfet
7%

Molt satisfet
2%

Molt satisfet
4%

Accessibilitat

Molt insatisfet

Molt satisfet
2%

Fig. 11. Grau de satisfaccié dels enquestats sobre I'autobus al municipi de Llubi

Per ultim en quant al tren, un 31% es troba insatisfet o molt insatisfet amb frequéncies de la linia
front a un 28% que ho veu acceptable i un 13% que esta satisfet o molt satisfet. EI 20% dels
enqguestats estan insatisfets o molt insatisfets els horaris i un 37% els troba acceptables. Un 63%
esta insatisfet 0 molt insatisfet amb la localitzacio de les aturades seguit d’'un 13% que la troba
acceptable. En quant a la informacié un 37% la troba acceptable i un 13% esta satisfet, front a
22% que esta insatisfet o molt insatisfet. A les tarifes un 43% ha contestat que esta insatisfet o
molt insatisfet front a un 2% que ha respost que esta satisfet, i la resta els pareix acceptable o no
han respost. Un 41% dels enquestats troben acceptable la comoditat, un 26% la seguretat (un
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19% estan satisfets o molt satisfets) i un 46% la neteja. En canvi, un 44% esta insatisfet o molt
insatisfet amb I'accessibilitat.

Freqliéncia Horaris

Molt satisfet
2% Molt satisfet
2%

Localitzacio de I'aturada Informacio
Molt insatisfet
7%

Molt satisfet
2%

Satisfet
2%

Molt satisfet
0%
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Tarifes Comoditat

Molt satisfet

0%

Satisfet
2%

Molt satisfet
2%

Seguretat Neteja

Molt insatisfet

4% Insatisfet
&%

Molt satisfet

Molt satisfet
2% 0%

Accessibilitat

Molt satisfet

Fig. 12. Grau de satisfaccié dels enquestats sobre el tren al municipi de Llubi

2.4. Propostes de millora

En referéncia a les propostes de millora, per una banda s’ha preguntat pel grau de disposicié a
una série de mesures i per altra banda s’ha realitzat una pregunta oberta perqué I'enquestat
aporti les seves propostes.

Majoritariament, un 80% esta molt o bastant disposat a crear camins escolars perqué els nins
puguin accedir al centre escolar a peu d’'una manera segura. Un 17% ha contestat que li és
indiferent la mesura i Gnicament un 2% esta poc o gens disposat.



17 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE LLUBIi — PROPOSTES D’ACTUACIO

Gens disposat Poc disposat
0% 2%

Fig. 13. Disposici6 a I'organitzacié de camins escolars perque els nins puguin accedir al centre escolar a peu
d'una manera segura
En quant a les propostes de gestiéo de I'aparcament, s’ha preguntat sobre la seva disposicio a
que es cerqui alternatives d’aparcament no necessariament davant de ca seva. Un 54% dels
enqguestats han respost que estan molt o bastant disposats front a un 20% que esta poc 0 gens
disposat. La resta dels enquestats els és indiferent la mesura.

Ns/Nc
0%

Fig. 14. Disposici6 a cercar alternatives d'aparcament no necessariament davant de ca seva

Pel que fa a convertir carrers de doble sentit en carrers d’'un Unic sentit un 74% esta molt o
bastant disposat i Unicament un 11% esta poc o gens disposat a aquesta actuacio.
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Ns/Nc
0%

Poc disposat
2%

Fig. 15. Disposicio a fer algun carrer de sentit Unic per permetre una circulacié més comoda i segura dels
vianants

En quant a la pacificaci6 de part de la Plagca de sa Carretera, un 78% esta molt o bastant
disposat amb aquesta mesura, mentre que Unicament un 4% esta poc disposat.

Fig. 16. Disposicio a la pacificacié de la zona interior de la Plaga de sa Carretera

Per ultim, pel que fa a la pacificacié de la Plaga de s’Església, un 74% esta molt o bastant
disposat amb aquesta mesura, mentre que Unicament un 6% esta poc o gens disposat.
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Ns/Nc
0%

Gens disposat
4%

Poc disposat
2%

Fig. 17. Disposicio a la pacificacio de la Placa de s’Església

A la pregunta oberta sobre quines mesures proposen per millorar la mobilitat del municipi de
Llubi les podem diferenciar per modes:

A peu
Per tal de millorar la mobilitat a peu s’han rebut les seglients propostes:
¢ No deixar posar cossiols a les voreres estretes.
o Ampliar les voravies al carrer Sant Feliu, entre la Plaga i 'Ajuntament.
e Posar pas de vianants, per exemple a: carrer Mestre Vidal, glorietes de la circumval-lacio.
e Millora de la secci6 amb ampliacié de voreres del carrer de sa Carretera.
¢ Vianalitzar I'entorn de la Placa de sa Carretera.
e Vianalitzar I'entorn de la Plaga de I'Església.

¢ Incentivar la mobilitat a peu.

Millorar la seguretat en el cami cap a I'Estacio de Tren.

Bicicleta

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta s’han rebut les seglents propostes de millora:
e Fomentar la mobilitat en bicicleta.

o Carril bici en el c. de sa Carretera entre sa Placa i el Poliesportiu.
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e Carril bici a la Ronda.
Transport public
En quant al transport public els enquestats han proposat les seguents mesures d’actuacio:
o Més fregliencia de transport public.
e Linia de bus entre els pobles de Sineu, Muro, Costitx, Llubi, etc.
e Minibas amb connexio a I'estacio de tren.
Transit i aparcament
Les propostes que els enquestats han realitzat respecte al vehicle privat motoritzat sén:
e Reuvisi6 dels sentits de circulacio.
e Reduccio del parc mobil.
e Senyalitzacié de les places d’aparcament.
¢ Eliminacié de I'estacionament a les places principals i limitacié d’accés.
e Revisi6 de I'aparcament del carrer Creu.
e Circulacio restringida per al veinat al centre historic. Restriccié d’estacionament.
e Creaci6 de nous espais d’aparcament.
e Potenciar el cotxe eleéctric.
¢ Elements reductors de la velocitat. Major control.
e Més punts de recarrega de vehicles eléctrics.
e Major control en I'estacionament.
Transit i aparcament

Per ultim, sobre les mercaderies es proposa regular perqué no sigui possible les 24 hores del
dia.
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3. OBJECTIUS DE L’ESTUDI DE MOBILITAT
3.1. Definicié d’objectius

Aquest PMUS és un document de planificacié estratégica que té per objectiu principal definir el
model de mobilitat urbana més sostenible.

A continuacio6 es defineixen els 8 objectius de I'Estudi de Mobilitat, derivats de la Diagnosi.

1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie
de I’espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i
seguretat) per alarealitzacié dels desplacaments a peu. Els nins podran anar a peu a
'escola des de distints punts del municipi, reduint aixi la gran quantitat de cotxes que
arriben a I'entorn escolar i la consequient contaminacié. A més, els trajectes en cotxe dins
del municipi es reduiran amb una major conscienciacié de les distancies i la millora de
I'accessibilitat.

2. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjans de transport d'Us
habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i
d'educacio6 viaria necessaries per promoure'n la utilitzacié. Amb més infraestructura,
les dimensions del propi municipi i una reduccié de les velocitats es propiciara un canvi
modal cap a mitjans menys contaminants i saludables.

3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, i oferir un
sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments
en vehicle privat. L’oferta del transport public s’ha d’ajustar a la demanda de la mobilitat
dels habitants de Llubi per questions d’equitat i benestar i no Unicament a la sostenibilitat
economica.

4. Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la
intermodalitat. Es pretén limitar la mobilitat del cotxe de manera que s'utilitzi el necessari
i @ més es promou millorar la seva eficiéncia a I'hora de fer-ne Us.

5. Millorar la seguretat viaria mitjangant la reduccié de I’accidentalitat i respectant
I'espai public destinat a cada mitja de transport. Tots els modes de mobilitat han de
conviure i, per tant, els més vulnerables a la via publica han de sentir-se segurs.

6. Controlar i disminuir els nivells de contaminaci6 atmosféerica i acustica provocats
pel transit. Amb I'impuls dels vehicles eléctrics i la seva infraestructura se cerca reduir el
nombre de vehicles contaminants al municipi.

7. Garantir una distribucié de mercaderies, de manera agil, ordenada, amb el minim
impacte sobre el sistema de mobilitat del municipi i garant del ple
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desenvolupament de les activitats econdomiques de la ciutat. Es reduiran els
conflictes per 'ocupacio de 'espai public, millorant la convivéncia entre diferents modes
de transport.

8. Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en I’ambit de la mobilitat urbana. El
canvi de mentalitat no només s’aconseguira amb canvis infraestructurals, siné que s’han
d’acompanyar de politiques publiques que fomentin i comuniquin aquesta voluntat de
canvi.

Cada objectiu comptara amb un minim d’'una actuacioé associada, de manera que es garanteixi
un marc d’actuacio integral que cobreixi tots els ambits de la mobilitat al municipi de Llubi.

3.2. Relaci6 de propostes

A continuacié es relacionen els objectius especifics amb cada una de les 22 actuacions
proposades per assolir-los.

Alhora, cada objectiu queda relacionat amb un ambit d’actuacié que el vincula amb els que s’han
identificat a la diagnosi. Tot i que cada actuacié presenta un impacte principal a un ambit en
concret, pot impactar també en altres ambits de manera complementaria.

Els objectius queden numerats i a cada proposta se li assigna el codi corresponent a la fitxa que
la desenvolupa.

" . col
1

Millora de
I'accessibilitat general
ﬂ Establiment de
Mobilitat a peu  OPjectiu 1 2 pmlizzrmes Hniques
Afavorir les condicions per a la mobilitat dels
vianants, destinant: major superficie de I'espai 3 Millora de la xarxa de
public, superficie amb millor qualitat (en termes vianants
d’accessibilitat i seguretat) per a la realitzacio dels . .
Projecte de camins
desplagcaments a peu. 4
escolars
Senyalitzacié
5 d’orientaci6 per a
vianants (i bicicleta).
Objectiu 2 Ampliar els espais
Augmentar la participacié de la bicicleta en el d’aparcament de
conjunt de mitjans de transport d'is habitual, tot 6 bicicleta als principals
% creant les condicions d'infraestructures, de gestio centres generadors
del transit i d'educacié viaria necessaries per i/o atractors de

promoure'n la utilitzacio. mobilitat
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Mobilitat en bicicleta

=

Mobilitat en
transport public

=

Transit

fmy

Mobilitat electrica

P

Aparcament

Objectiu 3

Promoure la utilitzacié del transport public davant
del transport privat, i oferir un sistema de transport
collectiu de qualitat i competitiu respecte als
desplacaments en vehicle privat.

Objectiu 4

Fomentar un s racional del cotxe, bo i aplicant
mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres mitjans de transport més sostenibles i que
promoguin la intermodalitat.

Objectiu 5

Millorar la seguretat viaria mitjancant la reduccié de
'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a
cada mitja de transport.

Objectiu 6
Controlar i disminuir els nivells de contaminacio
atmosferica i acustica provocats pel transit.

Objectiu 4

Fomentar un s racional del cotxe, bo i aplicant
mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres mitjans de transport més sostenibles i que
promoguin la intermodalitat.

Objectiu 7
Garantir una distribucié de mercaderies, de manera
agil, ordenada, amb el minim impacte sobre el

10

11

13

14

12

15

16

17

18

19

Dissenyar programes
de formacioé sobre I'is
urba de la bicicleta i
sobre la normativa
vigent

Ajudes per a la
compra de bicicletes

Millora de la gesti6 de
la linia d’autobus
interurba

Reordenacio dels
sentits de circulacio

Modificacié de la zona
ACIRE

Pla Director de
senyalitzacio

Promocionar les
iniciatives de mobilitat
colslaborativa

Establir una xarxa de
carrers de zona 30 i
carrers de prioritat
invertida.

Incorporacio de
vehicles eléctrics en
la flota municipal.

Ampliaci6 de la xarxa
de punts de recarrega
per a vehicles
electrics.

Ajudes per a la
compra de bicicletes
eléctriques.

Canvis en
'aparcament en
calcada

Control del temps de
carrega i descarrega
de mercaderies
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sistema de mobilitat del municipi i garant del ple
a desenvolupament de les activitats econdOmiques de
la ciutat.

Mercaderies

A &b

Objectiu 8
ﬁ ﬁ Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en
I'ambit de la mobilitat urbana.

Multimodal

20

21

22

Desenvolupar
propostes d’actuacio
orientades a redefinir
el sistema de
transport urba de
mercaderies

Ordenanca de
mobilitat

Pla de comunicacié
sobre el PMUS

Taula 1. Propostes d’actuacié per assolir els objectius del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Llubi.

Font: Elaboracié propia.
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4. MESURES D’ACTUACIO

A. Mobilitat a peu

Les propostes que es plantegen per a la millora de la mobilitat a peu pretenen donar resposta als
seguents aspectes identificats a la diagnosi i a la fase participativa:

o Per 'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles
i vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a que les voreres son
excessivament estretes, i en altres casos no n’hi ha com al carrer de la Creu, carrer Nou,
carrer de la Roca Llisa o el carrer de Bernat Coll.

e L’orografia del municipi dificulta 'accés per a PMR.
e La zona exclusiva per a vianants és escassa.

e La ubicacio del col-legi Duran Estrany facilita que els nins puguin accedir-hi a peu de
forma autonoma.

e Eltancament de I'entorn de 'Escola en determinades hores ha augmentat el benestar i la
seguretat dels vianants, especialment els nins. Hi ha un tancament a I'entrada (8:45-9:10)
i sortida (13:45-14:10) dels nins aixi com també a I'hora de I'esplai (11-12 h).

e Falten unes rutes segures per les quals els nins i nines puguin anar a l'escola, o als
equipaments esportius.

S’estableixen les seglients propostes de millora de la mobilitat a peu:

1. Millora de I'accessibilitat general

2. Establiment de plataformes Gniques mixtes

3. Millora de la xarxa de vianants

4. Projecte de camins escolars

5. Senyalitzacié d’orientacio per a vianants (i bicicleta)

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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MILLORA DE L’ACCESSIBILITAT GENERAL

1. Ambit d’actuacié
Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplacaments a peu.

3. Situacio actual

A la Llei d'Accessibilitat Universal de les llles Balears s'indica que les administracions
publiques han d'elaborar Plans d'Accessibilitat. Per 'amplaria dels carrers en molts casos no és
possible separar la circulacié de vehicles i vianants a distint nivell en condicions de seguretat
degut a que les voreres sén excessivament estretes, i en altres casos no n’hi ha com al carrer
de la Creu, carrer Nou, carrer de la Roca Llisa o el carrer de Bernat Coll.

4. Descripci6 de I'actuacio

El proposit d'aquesta mesura és adaptar el disseny dels espais lliures existents (carrers i places)
a les necessitats de les persones amb discapacitat, oferint tant la necessaria continuitat fisica
que exigeix l'accessibilitat universal (amplaria lliure suficient de pas i sense obstacles), com la
continuitat visual dels mateixos.

Per millorar I'accessibilitat es proposa la redaccido d’'un Pla d’Accessibilitat de la Xarxa de
Vianants, que planifiqui, ordeni i prioritzi les actuacions a emprendre, les que s’estan duent a
terme i d’altres de complementaries, aixi com les actuacions posteriors de manteniment per tal
de garantir el correcte funcionament de I'espai public destinat a vianants.

Es proposa, per tant, adaptar el disseny de I'espai public a les determinacions de I'Ordre VIV /
561/2010. Els aspectes claus a tenir en compte son:

Amplaria lliure

Voravies amb una banda de circulaci6 lliure d'obstacles no inferior a 1,80 metres
(excepcionalment, en les zones urbanes consolidades, es permetran estrenyiments puntuals,
sempre que l'amplada lliure de pas resultant no sigui inferior a 1,50 m).

Atencio a la ubicaci6 d'elements verticals (senyalitzacio, etc.), mobiliari urba o altres obstacles
en l'itinerari natural. Aixi com tendals baixos, branques baixes, etc.
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Pendents i paviments

Itineraris de vianants amb pendent longitudinals inferiors al 6%, evitant ubicacid o tracats
inadequats, aixi com la utilitzacié de materials relliscosos, la manca de drenatge i I'acumulacié
d'aigua de pluja.

Fig. 18. Tipologia de paviments

Vorades

Eliminacio de vorades i graons, mitjangant el seu rebaix en els guals de vianants o mitjancant
I'ls de passos elevats.

| _PASO DE PEATONES P %
% s 2 é

Fig. 19. Gual de vianants

Interseccions

Continuitat dels itineraris de vianants en les interseccions, eliminant la preséncia de tanques o
obstacles en litinerari natural de la interseccid, aixi com evitant embuts excessius que penalitzen
especialment a les persones amb discapacitat. Disposicio de senyalitzacio tactil.

Aparcament

Augment i millora del condicionament de I'aparcament reservat per a persones amb discapacitat.

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat

Llubi Alt

6. Planol de Referéncia 11. Responsable
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- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Llarg termini Alta
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Llubi, Consell de Mallorca,

Vehicle privat motoritzat, aparcament
Govern Balear

ESTABLIMENT DE PLATAFORMES UNIQUES MIXTES

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu
2. Objectius

Obijectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplacaments a peu.

3. Situaci6 actual

Per I'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles i
vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a que les voreres s6n excessivament
estretes, i en altres casos no n’hi ha com al carrer de la Creu, carrer Nou, carrer de la Roca Llisa
o el carrer de Bernat Coll.

4. Descripci6 de I'actuacié

A partir de la normativa de I'Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer, per la que es desenvolupa el
Document técnic de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié per a l'accés i
utilitzacié dels espais publics urbanitzats, s’adoptara una solucié de plataforma Unica en aquells
carrers amb una amplaria i morfologia que impedeixen la separacio entre els itineraris vehiculars
i de vianants a distints nivells (carrers d’amplaria inferior als 7 metres).

En les plataformes uUniques d’'Us mixt, la vorera i la calgada estaran a un mateix nivell, tenint
prioritat el transit de vianants. Quedara perfectament diferenciada en el paviment la zona
preferent de vianants, per la que discorre litinerari de vianants accessible, aixi com la
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senyalitzacio vertical d’avis als vehicles.

Per tant, la proposta consisteix en I'establiment de plataforma Unica en aquells carrers que
tinguin I'amplaria inferior a 7 metres i que a més comptin amb vorera.

La resta de carrers que ja sén de plataforma Unica han de comptar amb la senyalitzacié
corresponent de prioritat invertida S-28.

5. Zona d’actuacié 10. Pressupost aproximat
Llubi Mitja
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Mitja termini Alta
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de financament

Ajuntament de Llubi, Consell de Mallorca,

Vehicle privat motoritzat, aparcament
Govern Balear

MILLORA DE LA XARXA DE VIANANTS

1. Ambit d’actuacio
Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplacaments a peu.

3. Situaci6 actual

Actualment hi ha un tancament en el tram del c. Mestre Vidal del Col-legi en I'horari de I'esplai
(entre les 11 iles 12 h). No hi ha un itinerari segur de connexié entre el centre i el poliesportiu i les
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places principals dediquen bastant espai al vehicle motoritzat.

4. Descripcio de I'actuacio

La proposta consisteix en diferents intervencions de recuperacio de I'espai public per als vianants
en els segients punts de la localitat: plaga del Moli de son Rafal, plagca de s’Església, plaga de sa
Carretera, carrer de sa Carretera, carrer de la Creu i carrer de Mestre Vidal. Totes aquestes

intervencions requeriran de la participacio i consens entre els ciutadans de Llubi.

Milllores xarxa vianants
Redisseny de places =
=umn Modificacié de seccions de carrer =

B

“\
//

Fig. 20. Planol de millores en la xarxa de vianants

Placa del Moli de Son Rafal

Un indret important on actuar seria la plaga del Moli de Son Rafal, on s’hi troba I'avinguda de Son
Marget amb els carrers de Traginers, Doctor Fleming i Sant Feliu. Junt a aquesta plaga hi ha un
parc infantil gue no compta amb un itinerari segur de vianants cap al Doctor Fleming. Es proposa:

e Ampliar la vorera que parteix des del parc infantil cap al carrer de Traginers, i crear vorera
en la placa central per canalitzar un carril de circulacié que connecti amb Doctor Fleming i

carrer de Traginers.
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Fig. 21. Plaga de Son Rafal

e Tancar el tram de carrer entre el carrer de Sant Feliu i de Doctor Fleming per dedicar-lo
exclusivament als vianants.

Fig. 22. Tram de la Placa de Son Rafal entre el c. Doctor Fleming i c. Sant Feliu

Placa de s’Església

Aquesta placa tendeix a ser un punt de transit de pas i en paral-lel amb la proposta de reduccié de
la velocitat (veure Actuacié 12), es planteja elevar la calcada entre el carrer de la Farinera i el
carrer Nou. Aquest espai seria de prioritat per a vianants i porta d’entrada a la zona ACIRE (veure

Actuacio6 11).
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Fig. 23. Plaga de s’Església

Placa de sa Carretera

Es proposa redissenyar la plagca de sa Carretera, recuperant espai public per als vianants i creant
un espai més segur. Per tal d’aconseguir-ho es plantejar tancar al transit el tram de carrer interior
de la plaga entre el c. de Santa Margarida i el c. de la Costa.
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(. CasHereu

Fig. 24. Planta de la Plaga de sa Carretera

Es proposa eliminar les places en bateria que s’hi troben junt a la plaga en el tram del c. de la
Fabrica i traslladar-los a I'altra banda del carrer, és a dir, transformant I'aparcament en cord6 en
bateria. La resta de places d’aparcament de la Placa també s’eliminarien (veure Actuacié 18).

Carrer de sa Carretera

Es proposa redissenyar la seccid6 del carrer de sa Carretera, amb I'eliminaci6 de places
d’aparcament (veure Actuacio 18) i ampliacio de voreres per crear itineraris segurs que connectin
el Poliesportiu i la Plaga de Son Rafal amb la Placa de de la Carretera. Es mantindria de forma
puntual la plagca de la benzinera.
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Carrer de sa Carretera Actual

12m 29m 29m 21m 12m

Acera Carril vehicular Carril vehicular Acera Made With St re etmix

Fig. 25. Secci6 actual del carrer de sa Carretera

Carrer de sa Carretera proposta

15m 0.3m 28m 29m 09m 18m

Acera Carril vehicular Carril vehicular Acera Made with St re et mix

Fig. 26. Seccio proposada del carrer de sa Carretera

Carrer de la Creu

Es proposa ampliar la vorera al comengcament de l'estretament del carrer, ja que actualment
aquest tram és bastant ample i compta amb unes voreres molt estretes. L'estretament de la
calcada facilitara la reduccio de la velocitat. S’eliminaran unes 3 o 4 places d’aparcament.
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Fig. 27. Tram del carrer Creu

Carrer de Mestre Vidal

Es proposa tancar de forma permanent el tram del c. Mestre Vidal entre el ¢. Doctor Fleming i el c.
de Traginers, junt a l'escola. Aquest tancament pot anar acompanyat d’una intervencio
d’'urbanisme tactic amb mobiliari urba i pintura, creant un espai propici de joc segur pel nins, els
quals poden ser participants del disseny d’aquest espai. Es continuara permetent I'accés de
servitud per al gual que es troba en aquest tram.
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Fig. 28. Tram del carrer Mestre Vidal

5. Zona d’actuacio

Llubi

6. Planol de Referéncia

A-01. Actuacio 3

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Mitja termini Alta

9. Altres ambits afectats

Tots els modes de mobilitat

10. Pressupost aproximat

Alt

11. Responsable

Ajuntament de Llubi

12. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Llubi
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PROJECTE DE CAMINS ESCOLARS

1. Ambit d’actuacioé
Mobilitat a peu
2. Objectius

Objectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacio dels desplacaments a peu.

3. Situaci6 actual

La ubicacio del col-legi Duran Estrany facilita que els nins puguin accedir-hi a peu de forma
autonoma.

El tancament de I'entorn de I'Escola en determinades hores ha augmentat el benestar i la
seguretat dels vianants, especialment els nins. Hi ha un tancament a I'entrada (8:45-9:10) i
sortida (13:45-14:10) dels nins, aixi com també a I'hora de I'esplai (11-12 h) al carrer Mestre
Vidal.

Es va iniciar un projecte de camins escolars els divendres de cada setmana perd no ha tingut
continuitat. A Llubi, hi ha un molts nins i nines que van a I'escola a peu tot sols 0 acompanyats,
mentre que hi ha molts que arriben en cotxe perqué els seus pares van després a treballar.

4. Descripci6 de I'actuacio

Els camins escolars s6n una estratégia educativa que facilita que els infants, de manera
autdbnoma i segura, facin a peu el cami d’'anada i tornada de casa a I'escola, perd sobretot
fomenten els valors del respecte, la responsabilitat i la bona convivéncia entre tota la comunitat
educativa i el poble.

Aix0 vol dir que els infants van tots sols a peu pel carrer o amb companys de diferents edats per
un itinerari que garanteix les condicions de major seguretat. També poden anar acompanyats de
familiars, monitors o persones voluntaries que participen en els acompanyaments.

Encara que a partir dels 8 anys els nins i nines tenen la capacitat per a moure’s tots sols per la
ciutat, en la practica no ho fan sempre.

La creacio de camins escolars €s un procés participatiu i transversal on resulta imprescindible la
implicacié de I'escola i ’AMIPA, aixi com la participacioé de les families i alumnes.

La participacio de les families pot tenir diferents nivells: com a acompanyants voluntaris en els
desplacaments, en la valoracié de la seguretat dels itineraris o simplement com a usuaris dels
camins, ja que en els seus desplacaments a peu es beneficiaran de les millores de I'entorn urba
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i de la percepcio de seguretat.

Es important que els objectius del cami escolar es puguin incorporar a les arees curriculars i que
es puguin posar en marxa dinamiques participatives a la fase de diagnostic i disseny del projecte
amb els infants (treball d’aula, coneixement de I'entorn local, educacioé viaria, etc.). Des del
centre escolar es poden realitzar diferents activitats educatives per fomentar entre les families el
fet d’arribar a I'escola a peu.

Per tal de posar en marxa un cami escolar s’han d’estudiar els habits de mobilitat de I'alumnat; a
partir d’'aquestes dades s’ha d’elaborat un pla d’actuacions técniques de millora dels carrers de
I'entorn del centre educatiu per tal de fer més agradables i segurs els itineraris del cami escolar.

A continuacié es detallen els criteris técnics que caldra considerar per a la implantacié dels
camins escolars:

1. Elecci6 del recorregut: a I'hora de triar el recorregut dels camins escolars s’han de tenir en
compte les amplaries de voreres, el grau de perillositat de les interseccions, les intensitats de
transit, sentits de circulacidé i zones d’aparcaments, buscant sempre el maxim nivell de
pacificacié. En aquest sentit, aquesta actuacié anira acompanyada i complementada per les
altres mesures incloses en aquest pla d’accid i que afecten la gestié del transit i
I'aparcament.

2. Pacificacié de I’entorn: S’estudiara la implementacié o reubicacido de mobiliari urba que
garanteixi una mobilitat segura a peu i pacifiqui I'entorn respecte el vehicle privat. Caldra
reduir el limit de velocitat permesa al municipi.

3. Identificacié dels camins: Per tal de senyalitzar les rutes, es proposa que des de 'escola
es crel un logo que les identifiqui. Aquest podra mostrar-se mitjancant senyalitzacio vertical
i/lo horitzontal. Es positiu que siguin els nins i nines qui dissenyin el logotip per fer seu el
projecte.
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Fig. 29. Exemples de senyalitzacio de rutes escolars (Valéncia a I'esquerra, Algaida a la dreta)

4. Espais amics: A I'hora d’implantar els camins escolars és important la implicacié dels
establiments i comercos per on passen. SOn els espais amics, que comptaran amb un
distintiu, participaran en activitats de familiaritzacié amb els escolars i hi tindran un contacte
habitual. Més enlla de l'assisténcia puntual que puguin donar a les necessitats dels nins
durant el cami, tenen sobretot I'objectiu de donar sensacié d’acompanyament.
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Fig. 30. Local amb el logotip d’espais amics

5. Punts de trobada: es proposa crear una serie de punts de trobada per als nins, d’on
partiran per anar a I'escola de forma segura a través de tres camins diferents. Els punts de
trobada proposats son les 3 creus del nucli (Son Ramis, Son Rafal i sa Creu) i les 2 places
céntriques (Placa de sa Carretera i Plaga de s’Església).
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Fig. 31. Placa de sa Carretera

6. Kiss & Ride (K&R): A la pl. del Moli de Son Rafal s’habilitara un espai Kiss & Ride (K&R),
gue consistira en unes places a la calcada reservades per a la pujada i baixada d'escolars
de forma agil i segura, minimitzant l'impacte en la fluidesa de la circulacié en el voltant del
col-legi. Es tractara d’un espai protegit, segregat i senyalitzat.

Pot estar dinamitzat per agents o personal de I'escola que guiara els escolars al punt de
trobada.

Fig. 32. Exemples de Kiss & Ride

La ubicacié d’aquest espai es definira amb el criteri de garantir la separacio dels fluxos entre
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7.

els nins a peu i els vehicles, alhora que els itineraris dels cotxes siguin el més simplificats
possible minimitzant el pas pel centre del nucli.

Tancament temporal al transit: Continuara el tancament temporal (al moment de I'escola)
al transit en aquells trams més propers al centre escolar per tal de garantir que els escolars
es desplacen per un entorn totalment lliure de cotxes. El tall continuaria estant al carrer
Doctor Fleming i al carrer des Traginers. El seu horari seria el mateix que ara entre les 8.45 i
9:10 h a 'entrada i entre les 13:45i 14:10 a la sortida.

:’:,’\ R S L S, T A

ZONA ESCOLAR

HORARI:
08:45H FINS 09:10H
13:45H FINS 14:10H

Fig. 33. Tancament temporal de carrer a I'entorn escolar

A partir dels parametres descrits, es proposen tres camins escolars amb el seglent recorregut:

A.

Ruta des de la creu del Moli de Son Rafal: c. Doctor Fleming fins arribar al col-legi. En la
Creu hi haura una zona de K&R.

Ruta des de la creu del c. sa Creu: c. sa Creu, placa de s’Església, c. Doctor Fleming fins
arribar al col-legi.

Ruta des de la creu de la pl. de Son Ramis, baixada pel c. de la Costa fins a la pl. de sa
Carretera, pujada pel c. de sa Farinera fins pl. de s’Església i per c. Doctor Fleming fins
arribar al col-legi. Altra opcio seria arribar-hi pel c. des Traginers.

Com s’ha expressat anteriorment, tant 'execucié dels camins escolars com la restriccié temporal
del transit dependra de la implicacié del centre, pares, mares i voluntaris. Aixi, aguesta proposta
€s una primera aproximacio i ha de ser treballada per la comunitat educativa.

El centre escolar pot ajustar el projecte a les seves caracteristiques i al grau d’'implicacio i
col-laboracié de pares i mares. A paisos de tradicié anglosaxona és més habitual el model de
cami escolar tipus Pediblds, amb uns punts de recollida dels infants i un monitoratge dels
acompanyaments, que poden dur a terme serveis professionals (monitors/es contractats),
personal voluntari o pares i pares que de manera formal assumeixin aquest paper. Si I'escola i
'AMIPA es decanten per aquest model, I'Ajuntament de Llubi podria facilitar els suports per a
posar-lo en marxa.
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En termes generals, es pot considerar la implementacié del cami escolar com a complerta quan
es compleixen els seglients requisits:

e S’han executat les obres de millora viaria considerades imprescindibles per a millorar la
seguretat viaria.

e S’han dut a terme activitats educatives amb els alumne.

e S’ha donat a conéixer a les families i entitats locals l'itinerari i el seu funcionament.

e S’ha senyalitzat la ruta a seguir.

Punt de > y

- Camins escolars trobada

- Alternativa 5 Kiss & Ride

WA
/

Fig. 34. Planol de rutes escolars segures

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat
Llubi Baix

6. Planol de Referéncia 11. Responsable

A-02. Actuacio 4 Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacié 8. Prioritat CEIP Duran Estrany
Curt termini Alta AMIPA

9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de financament
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Mobilitat a peu, mobilitat en vehicle privat

. Ajuntament de Llubi
motoritzat, aparcament

SENYALITZACIO D’ORIENTACIO PER A VIANANTS (I BICICLETA)

1. Ambit d’actuacié
Mobilitat a peu
2. Objectius

Obijectiu 1: Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major superficie de
'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacio dels desplagaments a peu.

3. Situaci6 actual

Moltes vegades el ciutada no és conscient de les distancies i temps de recorregut per anar als
diferents punts de la seva localitat a peu, i decideix agafar el cotxe. S’ha de tenir en compte
també l'orografia del municipi que fa la impressié de major dificultat de mobilitat per als vianants
i ciclistes.

4. Descripci6 de l'actuacié

En paral-lel a la resta de mesures caldra fer campanyes de conscienciaci6é i formacio a la
ciutadania sobre els beneficis de la prioritzacio dels desplagaments a peu.

Es proposa la implantacié d’'una senyalitzacié que indiqui al vianant quan pot tardar en recorrer
una distancia a peu per arribar a un punt concret. A diferents llocs es disposaria un cartell amb
un mapa amb totes les distancies i els temps, especialment a les bosses d’aparcament. Aquesta
proposta es basa en el “Metrominuto” de Pontevedra i esta implantant-se a desenes de ciutats,
amb I'exemple local d’Alaré. Altre exemple de Metrominut és el creat a Maé:
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Camina Md
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Fig. 35. Exemple de Metrominut al municipi de Maé. Elaboracié propia

Dins de la Xarxa de Ciudades que Caminan van promoure la iniciativa “Metrominuto”. El
metrominut marca alguns dels rumbs que es poden realitzar a peu en una poblacié. Indica la
situaci6 dels principals elements de mobilitat, a més de sendes i passeigs.
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Fig. 36. Model de Metrominuto al municipi d’Alard, per I'associacié Conviu Alaré.

Amb aquesta iniciativa es fomenta la mobilitat a peu entre els distints punts de la ciutat,
conscienciant sobre les distancies i temps de recorregut que es poden realitzar caminant
facilment. També s’assegura la connectivitat a peu amb els principals centres generadors i
atractors de mobilitat de la ciutat, com son els equipaments publics principalment.

El Metrominut s’hauria de repartir als establiments del municipi, a I'ajuntament, al centre de
Salut, als centres educatius, al Teatre, al poliesportiu, etc.

Es pretén també assegurar la connexié entre les diferents zones del municipi, tot evitant les
possibles barreres arquitectoniques existents, des del punt de vista dels elements urbans.

La senyalitzacié utilitzada ha de complir els segilients requisits: visible, identificable facilment,
intel-ligible, accessible, continua, sostenible i actualitzada.

Fig. 37. Proposta de indicador de temps de recorregut a peu. Font: Manual de senyalitzacié urbana
d’orientacio per a vianants (2015). Servei Catala del Transit — SCT.

5. Zona d’actuacié 10. Pressupost aproximat

Llubi Baix

6. Planol de Referéncia 11. Responsable
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- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Curt termini Mitjana
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Mobilitat en bicicleta Ajuntament de Llubi, Consell de Mallorca
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B. Mobilitat en bicicleta

Les propostes que es plantegen per a la millora de la mobilitat en bicicleta pretenen donar
resposta als seglients aspectes identificats a la diagnosi i a la fase participativa:

e La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria incompatibles amb la
instal-lacié de carrils bici dificulta I'is de la bicicleta per a la mobilitat quotidiana.

e Quant a l'aparcament de bicicletes, només hi ha a I'entorn de I'escola. La resta dels
centres atractors no disposa de punts d’estacionament, excepte I'estacié de tren que
compta amb un espai d’estacionament sense seguretat.

S’estableixen les seglients propostes de millora de la mobilitat en bicicleta:

6. Ampliar els espais d’aparcament de bicicleta als principals centres generadors i/o
atractors de mobilitat

7. Dissenyar programes de formacio sobre I'Us urba de la bicicleta i sobre la normativa
vigent

8. Ajudes per a la compra de bicicletes

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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AMPLIAR ELS ESPAIS D’APARCAMENT DE BICICLETA ALS PRINCIPALS

CENTRES GENERADORS I/O ATRACTORS DE MOBILITAT

1. Ambit d’actuacio
Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjans de transport d'ds
habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i d'educacié viaria
necessaries per promoure'n la utilitzacié.

3. Situaci6 actual

Quant a l'aparcament de bicicletes, només hi ha a I'entorn de I'escola. La resta dels centres
atractors no disposa de punts d’estacionament, excepte I'estacié de tren que compta amb un
espai d’estacionament sense seguretat.

3. Descripci6 de l'actuacio

L’actuacié consisteix en dotar els punts generadors/atractors de mobilitat de I'area d’estudi amb
els elements basics per la utilitzacié de la bicicleta amb total seguretat. Es proposa ubicar nous
aparcaments de bicicletes a la zona céntrica del municipi i equipaments del municipi.

Segons el Manual d’aparcaments de bicicletes de I'IDAE la tipologia d’estacionament de
bicicletes recomanada és la U-invertida amb totes les seves variants pel seu nivell de seguretat i
comoditat. L’avantatge principal dels suports en U-Invertida respecte a la resta de suports es
que permet lligar la bicicleta amb dos elements antirobatoris, fixant el quadre i les dues rodes al
suport.

També es recomana que els estacionament de bicicletes s'implanten en la calgada, ocupant la
plaga d’estacionament d’'un vehicle. En una plaga d’estacionament en cordé és possible
implantar fins a 5 U-Invertides.

Les dimensions necessaries per a implantar un estacionament tipus U-Invertida es:
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1,20

pasilio de manlobras

0,80

—

Fig. 38. Dimensions d’un estacionament tipus “U-invertida”.

Font: Manual de Aparcamiento de bicicletas, de I'IDAE

Els punts on es proposa instal-lar aparcament de bicicletes son els seglents:

Poliesportiu.

Placa del moli de Son Rafal.
Teatre municipal.
Ajuntament.

Plaga de I'Església.

Placa de sa Carretera.
Centre de salut.

Placa de Son Ramis.

© © N o g bk~ w0 Dd PR

Nova escoleta municipal.

=
o

. Estaci6 de tren. Es proposa I'habilitaci6 d’'un espai segur d’aparcament de bicicletes per
fomentar la intermodalitat.
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Apar de I ip
Aparcament bicicleta existent (51} Proposta aparcament patinet

Proposta d'aparcament bicicleta

Fig. 39. Planol de punts d’aparcament de bicicletes

Es proposa la instal-lacié d’aparcament per a patinets en els mateixos punts proposats per als
aparcament de bicicletes.

Fig. 40. Aparcament de patinets

Per altra banda, amb la reducci6 de la velocitat de circulacié als carrers del municipi a 30 km/h i
a 20 km/h al municipi, els usuaris de la bicicleta i altres vehicles de mobilitat personal ciclistes
podran circular amb una major seguretat per Llubi.
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Fig. 41. Calgada compartida entre bicicleta i vehicles motoritzats

5. Zona d’actuacié 10. Pressupost aproximat

Llubi Baix

6. Planol de Referéncia 11. Responsable

A-03. Actuacio 6 Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacié 8. Prioritat

Curt termini Alta

9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Llubi, Consell de Mallorca,
Govern Balear

DISSENYAR PROGRAMES DE FORMACIO SOBRE L’US URBA DE LA

BICICLETA | SOBRE LA NORMATIVA VIGENT

1. Ambit d’actuacio
Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjans de transport d'Us
habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i d'educacid viaria
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necessaries per promoure'n la utilitzacio.

3. Situacio actual

La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria incompatibles amb la instal-lacié
de carrils bici dificulta I'is de la bicicleta per a la mobilitat quotidiana.

Quant a l'aparcament de bicicletes, només hi ha a I'entorn de I'escola. La resta dels centres
atractors no disposa de punts d’estacionament, excepte I'estacié de tren que compta amb un
espai d’estacionament sense seguretat.

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa l'organitzacié de jornades de conduccié eficient i segura en bicicleta, per part de
'Ajuntament i la Policia Local, perqué els assistents coneguin tots els perills que els poden
afectar, i aprenguin métodes eficacos per tal que la practica de la bicicleta sigui més confortable,
rapida, i comporti menys riscos.

Els beneficis que es poden destacar d’aquests cursos son:
A. Seguretat per l'usuari.

B. Prevencio d’accidents.

C. Millor repartiment i eficiéncia d’'us public.

D. Foment del canvi modal a la bicicleta.

Es proposa fer diferents sessions al llarg de 'any d’'un dia de durada. Aquestes sessions es
divideixen en dues parts:

Part tedrica: Sessio en la que es poden destacar els temes segilents: educacié vial, seguretat
vial, mesures de visibilitat, aprenentatge i consolidaci6 de les técniques de conduccio,
manteniment i reparacié de bicicletes.

Part practica: Formada per un test de conduccié inicial per detectar errors o mals costums.
Després de les classes tedriques es realitza un segon test per acabar de polir errors.

Els principals aspectes que cal treballar amb els assistents als cursos son:

1. Circulaci6 per la dreta. Si es circula per un carril bici és la ubicaci6 correcta per deixar passar
els ciclistes que vulguin avangar. En la circulacié conjunta amb vehicles motoritzats es
segueix la norma establerta ja que la bicicleta és el vehicle més lent.

2. Velocitat adequada. L’'usuari de la bicicleta ha de realitzar un exercici constant i sistematic
d’analisi de la situacié que I'envolta (tipus de via, climatologia, densitat de transit, vianants,
etc.).

3. Adverténcia de les maniobres. Es necessari senyalitzar degudament els girs cap a ambdoés
costats i els avangcaments.
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4. Obeir les prohibicions i la senyalitzacio.

5. Mesures de seguretat. Es recomanable fer servir les diferents mesures de seguretat que
disminueixen significativament el risc pel ciclista.

5. Zona d’actuacié 10. Pressupost aproximat
Llubi Baix
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Curt termini Alta
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de financament

Ajuntament de Llubi

n AJUDES PER A LA COMPRA DE BICICLETES

1. Ambit d’actuacié
Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

Objectiu 2: Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjans de transport d'Us
habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i d'educacié viaria
necessaries per promoure'n la utilitzacio.

3. Situacié actual

La propia orografia del nucli i les dimensions de la xarxa viaria incompatibles amb la instal-lacié
de carrils bici dificulta I'is de la bicicleta per a la mobilitat quotidiana.

Quant a l'aparcament de bicicletes, només hi ha a I'entorn de I'escola. La resta dels centres
atractors no disposa de punts d’estacionament, excepte I'estacié de tren que compta amb un
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espai d’estacionament sense seguretat.

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa, la creacié d'unes ajudes per a la compra de particulars de bicicletes o altres
vehicles de mobilitat personal. Aquesta mesura va lligada a l'actuacié 17, d’ajudes per a la
compra de bicicletes eléctriques.

Aquesta ajuda podria beneficiar especialment als ciutadans que diariament fan els seus
desplacaments dins del seu nucli amb cotxe.

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat
Llubi Baix
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Curt termini Alta
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Llubi, Govern Balear, Consell de
Mallorca
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C. Mobilitat en transport public

Les propostes que es plantegen per a la millora de la mobilitat en transport public pretenen donar
resposta als seglients aspectes identificats a la diagnosi i a la fase patrticipativa:

e Llubi compta amb una aturada céntrica d’autobus interurba que els connecta amb Inca i
Palma amb una Gnica linia.

e Esta previst que la nova concessi6 del transport interurba comenci al novembre de 2020,
reduint el recorregut fins a Inca fomentant el transbordament cap a Palma.

e Per altra banda compta amb un bon servei de tren de la linia Sa Pobla — Palma pero
I'estacio té poca accessibilitat.

S’estableixen les seglients propostes de millora de la mobilitat en transport pablic:

9. Millora de la gesti6 de la linia d’autobus interurba

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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n MILLORA DE LA GESTIO DE LA LINIA D’AUTOBUS INTERURBA

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public

2. Objectius

Objectiu 3: Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, i oferir un
sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplacaments en vehicle privat

3. Situaci6 actual

L’actual linia 390 Can Picafort-Palma es convertira en la 315 a partir de novembre de 2020 amb
les noves concessions de transport interurba a Mallorca. S’acurta la linia fins a Inca, on es fara
transbordament per arribar a Palma.

4. Descripcio de I'actuacio

Es proposa que I'Ajuntament faci arribar la peticié al CTM d’estudiar la viabilitat d’afegir una
aturada a l'estacio de tren de Llubi aixi com 'augment de les frequéncies perqué es coordinen
amb I'horari del ferrocarril, ja que I'estacié de tren esta allunyada del nucli i obliga a I'is del vehicle
privat per arribar-hi.

Per exemple, es pot augmentar en alguna expedici6 més pel vespre o al migdia per qui pugui
tornar d’oci o de treballar.

5. Zona d’actuacio

Llubi

6. Planol de Referencia

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Llarg termini Mitjana

9. Altres ambits afectats

Transit

10. Pressupost aproximat

Mitja

11. Responsable

Consorci de Transports de Mallorca

Ajuntament de Llubi

12. Possibles fonts de finangament

Consorci de Transports de Mallorca
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D. Transit

Les propostes que es plantegen en relacioé al transit pretenen donar resposta als seguents
aspectes identificats a la diagnosi i a la fase participativa:

e El municipi de Llubi té un alt nivell de motoritzacié (645,56 turismes/1000 habitants),
superior al de les llles Balears, el qual acredita una alta dependéncia al vehicle privat per
desplagaments fora del nucli per la poca connexié de transport public.

o EI flux majoritari es produeix a través del carrer de sa Carretera que es caracteritza
principalment per ser de pas. En canvi, en la resta dels carrers son moviments molt
minoritaris que tenen un caracter veinal.

e En carrers com Roca Llisa 'amplaria i 'aparcament impedeix el creuament simultani de
dos vehicles que circulin en sentit contrari, obligant a que s’apartin i esperin per deixar-se
passar.

e L’orografia del municipi és un obstacle que pot motivar que s’utilitzi més el vehicle privat
per desplagar-se dins del nucli.

S’estableixen les seglients propostes relacionades amb el transit:

10. Reordenaci6 dels sentits de circulacio

11. Modificaci6 de la zona ACIRE

12. Establir una xarxa de carrers de zona 30 i carrers de prioritat invertida
13. Pla Director de senyalitzacio

14. Promocionar les iniciatives de mobilitat col-laborativa

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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REORDENACIO DELS SENTITS DE CIRCULACIO

1. Ambit d’actuacio

Transit
2. Objectius

Objectiu 4: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situaci6 actual

Llubi compta amb un nombre important de carrers en I'entorn del col-legi i del centre de salut, és a
dir, a banda i banda del c. de sa Carretera amb doble sentit de circulacio, aixi com també I'entorn
del carrer sa Creu.

4. Descripci6 de l'actuacio

Es planteja la revisié d’un conjunt de carrers per tal d’aconseguir una pacificacié dels entorns de
la placa de s’Església, la placa de sa Carretera, la plaga de Son Rafal i el carrer la Creu com
també una major seguretat per als vianants.

En alguns casos es proposa passar de doble sentit a sentit Unic de circulacié i en altres canviar el
sentit existent. Aquesta simplificacié de I'esquema de circulacié busca també reduir els punts de
conflicte en els encreuaments, aixi com facilitar uns accessos més directes d’entrada i sortida,
partint de sa Carretera que distribuira els fluxos entre les diferents zones del municipi.

Els canvis proposats son:

1. Canvis de doble sentit a sentit Unic: c. Mestre Vidal (tram c. Sant Feliu — c. Doctor Fleming i
tram c. Traginers — c. Desaigua), c. Traginers (tram c. Jaume | — c. Nou), c. Maria Perelld, c.
Jaume [, c. Farinera (tram c. Doctor Fleming — c. del Cés), c. del Cds, c. Desaigua, c. del Pes,
c. ses Planes, c. Mestre Ramon Martinez, c. Fabrica, c. de Sineu, c. Born, c. de Roca Llisa
(tram c. de sa Carretera — c. Born).

2. Canvi del sentit de circulacio: c. Traginers (tram placa de Son Rafal — c. Jaume [), c. Son
Bordoi (tram c. Bernat Coll — c. Roca Llisa).

3. Restriccio del transit: restriccié total de transit (veure Actuacio 3) en tram Plaga de Son Rafal
entre el c. Doctor Fleming i c. de Sant Feliu, tram de c. Mestre Vidal entre c. Doctor Fleming i
c. de Traginers, tram de Placa de sa Carretera entre c. de Santa Margalida — c. de la Costa.

4. Carrer de la Creu: per una banda es proposa que I'entrada al nucli pel carrer de la Creu sigui
Gnicament per a residents pero si podrien sortir. Per una altra, es plantegen dues alternatives
entre el c. de Roca Llisa i c. Bernat Coll:
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e Alternativa 1: mantenir el sentit de circulacié de c. Creu i el doble sentit de circulaci6 de
c. Bernat Coll entre c. Rector Tomas i c. Creu.

e Alternativa 2: mantenir c. Bernat Coll Gnicament de pujada i canviar el sentit del tram
del c. Creu entre c. Bernat Coll i ¢c. Roca Llisa.

Aixi doncs, les dues alternatives de canvis de sentits de circulacié sén les seglents:

-
R
oZ
| Sentits de circulacié
<«— Doble sentit — Proposta canvi sentit

= Sentit (nic N\ Prohibit el transit

7
7

\

Sentits de circulacié

<— Doble sentit — Proposta canvi sentit

= Sentit Gnic N\ Prohibit el transit
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Fig. 43. Planol de canvis de sentit de circulacié del municipi de Llubi. Alternativa 2

En les seglients imatges es detallen les diferents actuacions proposades al carrer Creu:

Alternativa 1

™ |

’ Semafor indicacié
velocitat

NS Carrer 20 kmih
? Carrer 30 km/h

&, & Modificaci6 de
“#" seccions de carrer

/\/ Carrer ACIRE

/ L
b =

Ao
Xarxa carreteres ‘ ¢

O\

> 2
Entrada Gnicament|
7N per residents

<— Doble sentit
=t Senlit Gnic ,,‘(.
e —
e Proposta
canvi sentit y. l

N° places: 4
Eliminacio plaoes

Fig. 44. Planol d’actuacions proposades al carrer Creu. Alternativa 1

Alternativa 2

/

’ Semafor indicacié
velocitat
NS Carrer 20 kmin
Carrer 30 km/h

o, Modificaci6 de
%" seccions de carrer

/N Carrer ACIRE

-
7

\\\//

Entrada Gnicament
,/ N/ per residents

// Xarxa carreteres ‘ ¢

7~

A

<+— Doble sentit
Y \
—>  Sentit Gnic S PO D
e Proposta > 7
canvi sentit y l

N° places: 4
Eliminacio places

Fig. 45. Planol d’actuacions proposades al carrer Creu. Alternativa 2

5. Zona d’actuacio

Llubi

10. Pressupost aproximat

Baix
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6. Planol de Referéncia 11. Responsable

A-04 i A-05. Actuacio 10. Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat

Mitja termini Alta

9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta, mobilitat
en transport public, aparcament i mercaderies

Ajuntament de Llubi

MODIFICACIO DE LA ZONA ACIRE

1. Ambit d’actuacio

Transit

2. Objectius

Objectiu 4: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situaci6 actual

Amb els diferents canvis de sentit de circulacié caldra una revisié de I'estat actual de la senyalitzacio,
tant horitzontal com vertical.

4. Descripci6 de I'actuacio

Es proposen les seglients actuacions de millora:

Canvis de sentit de circulacié (Actuacié 10). La proposta de reordenacidé dels sentits de
circulacio, especialment a la plaga de I'Església i c. Creu, limita fisicament el transit de pas
per la zona ACIRE, reduint la circulacié mitjancant els segiients mecanismes:

o S’evitara I'entrada al nucli dels vehicles de pas pel c. la Creu desviant-lo cap al c. de la
Carretera i la Ronda.
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7
\ ,',‘/ Entrada dnicament|
4 per residents
Carrers de circulaci6 restringida 74 ‘

/\/ Carrer ACIRE 2

Fig. 46. Planol de la zona ACIRE del municipi de Llubi.

e Restriccio total. Es proposa crear una Ordenancga de mobilitat (veure Actuacio 21) per tal de
concretar un horari de restriccié d’accés a la zona ACIRE. La zona ACIRE haura de tenir una
restricci6 de pas permanent, que només permeti l'accés als veins i mercaderies /
subministraments autoritzats.

o |Instal-lacié de senyalitzacié d’orientacié. Es proposa senyalitzar (veure fitxa d’Actuacié 12)
amb antelacié 'apropament a la zona ACIRE per tal d’oferir recorreguts alternatius de manera
anticipada.

¢ Instal-lacid de cameres d’accés. Si és necessari es proposa que cada punt d’'accés compti
amb una camera de lectura de matricula (OCR). Mitjangant un programari es podran detectar
les matricules que disposen d’autoritzacié per a circular per la zona restringida i les que no,
garantint una regulacio efectiva de I'accés a la zona.
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Fig. 47. Camera de control d’accés a I'ACIRE de Palma

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat

Llubi Baix

6. Planol de Referéncia 11. Responsable

A-06. Actuaci6 11 Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat

Curt termini Alta

9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de financament

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta,

. . Ajuntament de Llubi
aparcament i mercaderies
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ESTABLIR UNA XARXA DE CARRERS DE ZONA 30 | CARRERS DE

PRIORITAT INVERTIDA

1. Ambit d’actuacio
Transit
2. Objectius

Objectiu 5: Millorar la seguretat viaria mitjangant la reduccié de I'accidentalitat i respectant I'espai
public destinat a cada mitja de transport

3. Situaci6 actual

Actualment la velocitat maxima permesa és superior als 40 km/h. Aixo propicia altes velocitats de
circulacio en alguns punts i certa inseguretat per als vianants.

4. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa establir al conjunt del municipi de Llubi una velocitat maxima de 30 km/h, complint
amb les directrius de la DGT per a I'ambit urba. Es pacifica aixi el transit a tot 'ambit per tal
d’augmentar la seguretat i millorar la qualitat de vida dels habitants que resideixen, els visitants i
de les persones que treballen o hi realitzen qualsevol activitat.

Segons un informe de 'OCDE, el risc de mort per atropellament d’'un vianant es multiplica per 5
quan la velocitat d’'impacte passa de 30 a 50 km/h. Un vehicle que circula a 50 km/h necessita 27
metres per aturar-se, en canvi a 30 km/h, tan sols es necessita 13 metres.

Amb aquesta mesura es garantira un flux de transit constant, aixi com també que caminar o anar
en bicicleta resultin opcions més atractives i rapides, essent activitats més agradables i segures,
com per exemple, a I'entorn de I'escola.

A més, es planteja establir una velocitat maxima permesa de 20 km/h en aquells carrers que per
morfologia i amplaria no es pot separar el transit de vianants i vehicles a distint nivell. Aquests
carrers seran considerats de plataforma Unica mixta. Amb aquestes actuacions es pretén
pacificar el municipi, especialment el centre, en benefici de la seguretat dels usuaris de la via
publica i la convivéncia de vianants i conductors.

Amb aquests criteris s’establiran els seglents limits de velocitat maxima:

e A 30 km/h: tot el municipi de Llubi. Les portes d’entrada se situaran al municipi: sa
Carretera, principi de c. de la Creu, av. Son Marget i c. Arraval.

e A 20 km/h: especialment la zona de I'Església i I'’Ajuntament, aixi com I'entorn entre la PlI.
de Son Ramis i la PI. de sa Carretera.
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Els principals elements a tenir en compte a I'hora d’implantar una zona 30 i zona 20 (o de prioritat
invertida) son:

o Portes d’entrada i sortida: €s molt important que I'usuari de la via sigui conscient que esta
entrant en una zona de velocitat reduida. Per aquest motiu és basic en la implantacioé
d’'una zona 30 senyalar clarament el que s’anomena “portes d'entrada” i “portes de
sortida”. Hi ha varies maneres de dissenyar aquests punts i en cada cas s’haura d’analitzar
guina és la idonia.

Fig. 48. Portes d’entrada a zona 30 i zona 20

e Actuacions sobre el tracat en planta: Els dispositius relacionats amb el tracat en planta
obliguen als vehicles a descriure una trajectoria en corba, amb la conseguent reduccio de
la velocitat.
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Estrechamiento con lenguas enfentadas

A N pwe

Fig. 49. Esquema de carrer amb zig-zag. Font: DGT

Actuacions sobre el tracat en algcada: Aquestes actuacions fan referéncia a elements que
s’insereixen en la calgada per elevar-la, de tal manera que el vehicle ha de reduir la
velocitat per superar I'obstacle. L'algada maxima de I'element reductor de velocitat és de
7,5 centimetres. Lloms, coixins 0 passos de vianants elevats sén els més utilitzats. De
totes maneres, degut a les problematiques relacionades amb el seu manteniment i el
renou que generen, es recomana fer un estudi acurat de la idoneitat de la seva
implementacié i prioritzar els realcats d’obra front dels elements de plastic.

Fig. 50. Elements reductors de velocitat

Senyalitzacio vertical i horitzontal: La senyalitzacié vertical que indica I'entrada i sortida
d’una zona 30 és la S-30 (entrada) i la S-31 (sortida). Aquesta senyalitzacio s’ubica en les
portes d’entrada i sortida de la zona 30. La senyalitzacio vertical que indica I'entrada d’una
zona amb prioritat invertida, en aquest cas amb velocitat maxima de 20 km/h, és la S-28

(entrada) i S-29 (sortida), i s’'ubiquen a les portes d’entrada i sortida de la zona amb
prioritat invertida.

ZONA ZONA

~ J J

Fig. 51. Senyalitzacié d’entrada (S-30, a I'esquerra) i sortida (S-31, a la dreta) d’'una zona 30
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Un altre dispositiu que es proposa implementar és el semafor-radar, o semafor pedagogic,
gue indica amb pictogrames lluminosos si el conductor circula a una velocitat adequada o
no. La seva funcioé principal és conscienciacio i la reduccio de la velocitat, tot i que també
permet mantenir un registre de les velocitats de circulacié en aquest tram.

Es planteja ubicar-los a sa Carretera (abans d’arribar al Poliesportiu al sud i a I'entrada del
nucli al nord), 'av. de Son Marget i al c. de la Creu.

Fig. 52. Semafor pedagogic.

Per altra banda la senyalitzacié vertical es complementara amb senyalitzacié horitzontal, com la

de limit de velocitat.

N Carrer 20 km/h

Carrer 30 km/h

N Carrer restringit al
transit

/

Xarxa carreteres

Semafor indicacié
velocitat

5. Zona d’actuacio

Llubi

Fig. 53. Planol de limitacid de velocitat

10. Pressupost aproximat

Baix
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6. Planol de Referéncia 11. Responsable

A-07. Actuacio 12. Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat

Curt termini Alta

9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de financament

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta, mobilitat

A ) . Ajuntament de Llubi
en transport public, aparcament i mercaderies

PLA DIRECTOR DE SENYALITZACIO

1. Ambit d’actuacio
Transit
2. Objectius

Objectiu 4: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situaci6 actual

Amb els diferents canvis de sentit de circulacié caldra una revisié de I'estat actual de la senyalitzacio,
tant horitzontal com vertical.

4. Descripci6 de I'actuacio

Elaboracié del Pla Director de Senyalitzacio per tal de donar resposta a la necessitat d’informacio
immediata per facilitar a la ciutadania els desplagaments dins I'ambit urba. Aquesta senyalitzacié ha
de ser: intel-ligible, clara, identificable, continua, uniforme i sostenible.

Els objectius principals del Pla Director de Senyalitzacio son:
e Garantir 'accessibilitat i interconnexié amb el territori.
e Potenciar I'activitat socioecondmica i turistica.
o Millorar la seguretat vial i el confort en els desplacaments.
e Potenciar la imatge de qualitat del municipi.
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5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat
Llubi Baix
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Mitja termini Alta
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de financament

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta, mobilitat

o ) . Ajuntament de Llubi
en transport pablic, aparcament i mercaderies

PROMOCIONAR LES INICIATIVES DE MOBILITAT COL-LABORATIVA

1. Ambit d’actuacio
Transit
2. Objectius

Objectiu 4: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situaci6 actual

El municipi de Llubi té un alt nivell de motoritzaci6é (645,56 turismes/1000 habitants), superior al de
les llles Balears, el qual acredita una alta dependéncia al vehicle privat per desplacaments fora del
municipi.

3. Descripcid de I'actuacio

Es volen promocionar les iniciatives de mobilitat col-laborativa com alternativa a I'is i a la propietat
del vehicle privat motoritzat a través de:

A. Carpooling (trajecte compartit): sistema per a compartir cotxe entre persones a I'hora de fer un
desplagament. L'objectiu d’aquest sistema és disminuir la contaminacio i el consum energétic a
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'hora que es millora la utilitzacié de I'espai public. A Internet es pot veure les persones que volen
fer un desplacament similar al nostre i per correu electronic o aplicacions es poden posar en
contacte. L’Ajuntament junt a través del Consell de Mallorca i la resta d’ajuntaments podria
comptar amb un portal.

B. Carsharing (cotxe compartit): sistema de lloguer per hores de vehicles les 24 hores del dia i els
365 dies de I'any. El principal atractiu pels usuaris és la substitucié dels costos fixes derivats de la
possessio d’un vehicle, pels costos variables de I'is puntual que se li fa. Els municipis d’Esporles,
Palma i Alcadia compten amb un sistema d’aquest tipus.

C. Social car: sistema de lloguer de cotxes de persona a persona. Permet a propietaris particulars
llogar els seus vehicles, aprofitant el temps que no els utilitzen.

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat
Llubi Baix
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Curt termini Alta
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Aparcament Ajuntament de Llubi, Consell de Mallorca
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E. Mobilitat electrica

Les propostes que es plantegen en relacio a la mobilitat eléctrica pretenen donar resposta als
seglents aspectes identificats a la diagnosi i a la fase participativa:

e |’usuari de vehicle eléctric solament disposa d’'una placa d’aparcament a una estacio de
recarrega eléctrica ubicada a la Placa de Son Ramis, allunyada del centre, i dels serveis.

e El municipi de Llubi compta amb una orografia que dificulta la mobilitat a peu o bicicleta.

e Llubi compta amb un alt nivell d’us del vehicle privat motoritzat amb els seus conseqlients
nivells de contaminacio.

e L’administracié publica ha de donar exemple en la reduccid6 de vehicles més
contaminants.

S’estableixen les seglients propostes relacionades amb la mobilitat eléctrica:

15. Incorporacié de vehicles eléctrics en la flota municipal
16. Ampliacio de la xarxa de punts de recarrega per a vehicles eléctrics
17. Ajudes per a la compra de bicicletes eléctriques

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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INCORPORACIO DE VEHICLES ELECTRICS EN LA FLOTA MUNICIPAL

1. Ambit d’actuacio
Mobilitat electrica
2. Objectius

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

3. Situaci6 actual

Actualment, I'’Ajuntament de Llubi ja disposa d’'una furgoneta eléctrica a la seva flota municipal
(3 venhicles).

4. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa la transformacié de la flota de vehicles municipals cap a vehicles eléctrics, fent
visible aixi la mobilitat eléctrica. Aquesta mesura vindria lligada a un Pla de Mobilitat Eléctrica.

Per desenvolupar la proposta, per un costat s’ha d’analitzar la flota de vehicles municipals,
per tal de coneixer els quildometres que recorrer cada cotxe i valorar la viabilitat de transformar-lo
amb eléctric. Amb aquest estudi es pretén crear un calendari de substitucié de la flota de
vehicles de Llubi cap a eléctrics, calculant les amortitzacions necessaries per a implantar la
proposta, aixi com els estalvis energétics que s’aconseguiran.

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat
Administracid local Mitja
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Mitja termini Alta
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Llubi, Consell de Mallorca,

Transit, aparcament
Govern Balear



73 PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE LLUBIi — PROPOSTES D’ACTUACIO

AMPLIACIO DE LA XARXA DE PUNTS DE RECARREGA PER A VEHICLES

16 ELECTRICS

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat eléctrica
2. Objectius

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i aclstica provocats pel
transit.

3. Situacié actual

L'usuari de vehicle eléctric solament disposa d'una plaga d’aparcament a una estacié de
recarrega electrica ubicada a la Placa de Son Ramis, allunyada del centre, i dels serveis. S’ha
de tenir en compte també la ITC BT 52 que estipula un punt de recarrega per cada 40 places en
aparcaments publics de nova construccid. Hi ha una bonificacié del 75% de I''VTM.

4. Descripcio de l'actuacio

Es proposa la instal-laci6 de punts de recarrega per tal que els vehicles municipals eléctrics
puguin ser carregats en la via publica, fent visible aixi la mobilitat eléctrica i permetent tambeé
gue la ciutadania pugui fer Us d’aquest servei. Aquesta proposta també hauria d’anar lligada a
un Pla de Mobilitat Eléctrica.

La proposta consisteix en d’instal-lar punts de recarrega en diferents zones del municipi per
augmentar-ne la cobertura. La ubicaci6 dels punts de recarrega seria en els voltants dels
centres atractors/generadors de mobilitat.

Els punts de la localitat on es proposa instal-lar estacions de recarrega eléctrica son:

1. Lescola. Es un entorn on passen moltes hores els infants i convé promoure la circulacio de
vehicles menys contaminants i que provoguen menys renou com els electrics. El carrer
Doctor Fleming, abans de I'escola, és una adequada ubicacid per instal-lar una estacié de
recarrega de vehicles eléctrics.

2. El Teatre municipal.

3. El centre de salut. S’ha de promoure entorns lliures de contaminacié en equipaments
escolars i sanitaris. Es pot ubicar més d'un punt de recarrega, per tenir un per al public en
general i un altre per a vehicles d’emergéncia, sanitaris o de treballadors.

4. El Punt Verd.
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5. El Poliesportiu. Es un equipament d’afluéncia important en qué els usuaris poden estar

durant un temps determinat que pot ser suficient per a recarregar un vehicle eléctric.

6. A l'entorn de les places: mantenir la de Son Ramis i instal-lar junt a la plaga de I'Església i la

Placa de sa Carretera.

Tots aquests punts s’afegiran a la Xarxa de Mobilitat Eléctrica de les llles Balears (MELIB).

A llarg termini i, segon el PDSMIB, es proposa crear una partida, subvencionada pel Govern, per

ajudes a la implantacié de punts de recarrega rapida d’Us privat.

Punts de recarrega

& Punt de recarrega veh. eléctric existent
@ Puntde recarrega veh. eléctric proposta

: . J
N V,;'//, \<\~ . \\
AN \
%, NG v / |
e . \ NI‘
\
Fig. 54. Planol de punts de recarrega de vehicles eléctrics
5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat
Llubi Mitja
6. Planol de Referéncia 11. Responsable
A-08. Actuaci6 16 Ajuntament de Llubi
7. Temporitzacio 8. Prioritat
Llarg termini Mitjana
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangcament

Transit, aparcament
P Govern Balear

Ajuntament de Llubi, Consell de Mallorca,
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AJUDES PER A LA COMPRA DE BICICLETES ELECTRIQUES

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat eléctrica
2. Objectius

Objectiu 6: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i aclstica provocats pel
transit.

3. Situacié actual

Actualment, el municipi de Llubi compta amb 1 punt de recarrega de vehicles electrics al a la
Placa de Son Ramis. Hi ha una bonificacié sobre I'impost sobre vehicles de traccié mecanica del
75% per a vehicles hibrids i eléctrics. S’ha de tenir en compte també la ITC BT 52 que estipula
un punt de recarrega per cada 40 places en aparcaments publics de nova construccio.
Actualment no hi ha infraestructura que fomenti I'Gis de la bicicleta.

4. Descripcio de l'actuacio

Es proposa, en la linia de la bonificacié de I'lmpost sobre vehicles de traccié mecanica i del Pla
Director Sectorial de Mobilitat (PDSMIB) la creacié d’unes ajudes per a la compra de particulars
de bicicletes eléctriques o altres vehicles de mobilitat personal de propulsio eléctrica.

Aquesta ajuda podria beneficiar especialment als ciutadans que diariament fan els seus
desplacaments dins del seu municipi amb cotxe. A més, Llubi es caracteritza per tenir itineraris
amb rampes importants. Aquesta mesura va lligada a I'actuacié 8, d’ajudes per a la compra de
bicicletes.

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat
Llubi Mitja
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat

Mitja termini Alta
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9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Llubi, Govern Balear, Consell de
Mallorca

Mobilitat en bicicleta
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F. Aparcament

Les propostes que es plantegen en relacié a 'aparcament del vehicle privat motoritzat pretenen
donar resposta als seguents aspectes identificats a la diagnosi i a la fase participativa:

e Actualment no compta amb bosses d’aparcament que puguin alliberar els carrers de
places d’aparcament.

e L’ocupacié de les places d’aparcament és baixa i pot afavorir la reduccié de I'oferta en la
via publica en benefici dels vianants.

S’estableixen les segients propostes relacionades amb [I'aparcament del vehicle privat
motoritzat:

18. Canvis en I'aparcament en calgcada

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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CANVIS EN L’APARCAMENT EN CALCADA

1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius

Objectiu 4: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el traspas de
ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Situaci6 actual

Hi ha carrers perpendiculars al c. de la Carretera que compten amb una ocupacié mitjana i
maxima diaria inferior al 50% de la capacitat d’aparcament. Per altra banda, I'ocupaci6é d’espai
public per part del vehicle motoritzat afecta a la xarxa de vianants.

Per part dels enquestats un 37% consideren insuficient I'oferta d’estacionament, front al 31% que
esta satisfet o molt satisfet i un 30% que la consideren acceptable. La majoria dels enquestats per
altra banda estaven molt o bastant disposats a cercar aparcament no necessariament davant de
ca seva.

4. Descripci6 de I'actuacio

Ha d’haver-hi una convivencia sense que arribi al conflicte i sempre recuperant espai public per als
usuaris meés vulnerables que son els vianants. Es proposa reubicar les places en bateria del tram
del c. de la Fabrica junt a la Plaga a I'altra banda on actualment les places son en cordd. També
es proposa eliminar 4 places d’aparcament al c. la Creu.
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Tipus d'apar i canvis prop
/\/ Aparcament en cordéd #/\/ Aparcament eliminat
Aparcament en bateria l&¢’ Aparcament traslladat enfront

/\/ Aparcament en semibateria Carrega | descarrega

Fig. 55. Planol de canvis d’aparcament en calgada

Per altra banda, al c. de sa Carretera en el tram entre el Poliesportiu i la Plaga es proposa eliminar
la banda d’aparcament, fent que els usuaris aparquin en els carrers perpendiculars o paral-lels. A
més, es planteja I'eliminacié de places d’aparcament junt a la plaga del Moli de Son Rafal, en el
tram del c. Mestre Vidal junt a I'escola i els trams de la Plaga de la Carretera entre el c. de Santa
Margarida i el c. de la Fabrica.

A la ciutadania s’ha de conscienciar que hi ha suficient oferta d’aparcament (exemple c. des
Traginers, c. Maria Perell6 o c. Jaume 1) i no és necessari aparcar davant de ca seva ja que les
distancies dins el municipi sén curtes. A més, s’ha de promoure un menor Us del cotxe i fomentar
altres modes com la bicicleta o la mobilitat a peu.

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat

Llubi Baix

6. Planol de Referéncia 11. Responsable

A-09. Actuaci6 18 Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat

Curt termini Mitjana

9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Mobilitat a peu, mobilitat en bicicleta i transit Ajuntament de Llubi
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G. Mercaderies

Les propostes que es plantegen en relacid a les mercaderies pretenen donar resposta als
seglents aspectes identificats a la diagnosi i a la fase participativa:

¢ No hi ha una adequada regulacié de la carrega i descarrega de les mercaderies aixi com
de la mobilitat d’aquests vehicles.

S’estableixen les seglents propostes relacionades amb les mercaderies:

19. Control del temps de carrega i descarrega de mercaderies

20. Desenvolupar propostes d’actuacioé orientades a redefinir el sistema de transport urba de
mercaderies

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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CONTROL DEL TEMPS DE CARREGA | DESCARREGA DE MERCADERIES

1. Ambit d’actuacio
Mercaderies
2. Objectius

Objectiu 7: Garantir una distribucié de mercaderies, de manera agil, ordenada, amb el minim
impacte sobre el sistema de mobilitat del municipi i garant del ple desenvolupament de les
activitats econdmiques de la ciutat.

3. Situacio actual
No hi ha una regulacié especifica per als vehicles de mercaderies.

4. Descripci6 de I'actuacio

Es planteja intensificar el control de I'estacionament per mitja de I'is de noves tecnologies, amb
un registre a una plataforma per part dels conductors amb una aplicacié mobil. Es podria fer un
seguiment de l'estat de les places de forma eficient i altres usuaris podrien comprovar si
aguestes places estan lliures o ocupades.

Aquesta eina s’esta utilitzant en moltes ciutats europees, i es basa en I's de senyals
intel-ligents de transit i I'4s d'una aplicaci6 mobil per part dels transportistes per obrir tiquets
digitals d'estacionament, amb el seu corresponent compte enrere, equilibrant aixi l'oferta i la
demanda reals. Existeixen moltes aplicacions, una per exemple és la utilitzada a Barcelona,
AreaDUM.

Es pot definir el temps maxim d'estacionament, segons I'horari i les particularitats tecniques,
com el tipus de vehicle, el pes o I'etiqueta ambiental, tenint també en compte si es dedica a un
Us professional o particular, entre d'altres.

A I'hora d'estacionar, l'usuari haura d'indicar la matricula del vehicle i I'aplicacié geolocalitzara la
seva ubicacié mostrant tots els codis existents en la zona, dels quals l'usuari haura de
seleccionar el que correspongui d'acord al senyal vertical del tram on es troba. Seguidament,
apareixera una pantalla que mostrara les condicions horaries de la zona per informar a l'usuari,
gue iniciara l'estacionament. Quan es vulgui retirar el vehicle, s'’haura de marcar en l'aplicacié
l'opcié "finalitzar estacionament".

Més enlla de la propia gestio, la plataforma ofereix una gran quantitat d'informacié sobre
I'activitat dels vehicles dins de la ciutat.

A meés, aquesta mesura pot abastar a banda de les mercaderies els vehicles d’obra i serveis



PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE LLUBI — PROPOSTES D’ACTUACIO

82

(jardineria, reparacions, etc.).

AreaDUM

Vehiculo: 1T001BSM

Zona: 2957
Carrega i descarrega Max.

30min
Horario: de DIl a Dv 8-20
Inicio: 13/06/2017 11:13
Fin: 13/06/2017 11:43
Tiempo: 00:30

Ident.; 93RE4279009CDMVL11

NIF: P-0801900-B

Fig. 56. Captura de comprovant d’estacionament en una plaga de CiD a 'APP AreaDUM.

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat
Llubi Mitja
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Llarg termini Baixa
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Transit, aparcament Ajuntament de Llubi
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DESENVOLUPAR PROPOSTES D’ACTUACIO ORIENTADES A REDEFINIR EL

SISTEMA DE TRANSPORT URBA DE MERCADERIES

1. Ambit d’actuacio

Mercaderies
2. Objectius

Objectiu 7: Garantir una distribucid6 de mercaderies, de manera agil, ordenada, amb el minim
impacte sobre el sistema de mobilitat del municipi i garant del ple desenvolupament de les
activitats economiques de la ciutat.

3. Situacié actual

No hi ha una regulacié especifica per als vehicles de mercaderies.

4. Descripcio de l'actuacio

La millora a mig termini de la distribucié urbana de mercaderies passa inevitablement per:

1. Fomentar una millor utilitzacié dels recursos i del viari pablic (contemplat com a be escas)
explicitant els costos del transport en les transaccions comercials i incorporant tecnologies
de la informacio i de les comunicacions (TIC).

2. Involucrar tot el sector de la distribucid6 en una millora de formacié quant a practiques
logistiques que podria abocar a la definicié d’'una “etiqueta de qualitat”.

3. Promoure des de I'administracio local I'assignacio de recursos en la planificacié i ordenacio
de la infraestructura necessaria (zones de carrega i descarrega, plataformes logistiques,
etc.) aixi com de I'Us operatiu i juridic d’aquesta.

En el cas de Llubi, es recomana estudiar la viabilitat de les seglients actuacions:
1. Sistema de distribucié nocturna de mercaderies.

2. Promoure sistemes alternatius de distribucid6 de mercaderies (bicicletes, vehicles eléctrics,
etc.). Aquests vehicles podrien tenir circulacio lliure mentre que la resta podria comptar amb
un horari regulat.

3. Habilitar aparcaments segurs per a vehicles pesants.

A més, aquesta mesura pot abastar a banda de les mercaderies els vehicles d’obra i serveis
(jardineria, reparacions, etc.).
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Llubi Baix

- Ajuntament de Llubi

Mitja termini Baixa

Transit, aparcament

Ajuntament de Llubi
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H. Multimodal

Per altim, hi ha propostes que no es poden classificar en un Unic ambit, ja que tenen el mateix
nivell d'importancia en diferents modes de mobilitat.

S’estableixen les seglients propostes de caracter multimodal:

21. Ordenanca de mobilitat
22. Pla de comunicacio sobre el PMUS

Les fitxes on es desenvolupen totes aquestes propostes s’adjunten a continuacio:
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ORDENANGCA DE MOBILITAT

1. Ambit d’actuacio

Multimodal

2. Objectius

Objectiu 8: Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en 'ambit de la mobilitat urbana
3. Situacio actual

Actualment el municipi de Llubi no compta amb una Ordenang¢a municipal de mobilitat.

4. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa la redaccié d’'una Ordenanca de Mobilitat Urbana on es regulen tots els aspectes
relacionats amb la mobilitat. D’aquesta manera dins d’aquesta es podra regular, amb una visi6
conjunta, aspectes com els drets i deures dels vianants, usuaris de la bicicleta, del vehicle
motoritzat i la distribucié urbana. Aquesta vindria a impulsar bona part de les propostes
presentades en aquest Pla.

5. Zona d’actuacié 10. Pressupost aproximat
Llubi Baix
6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Curt termini Alta
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de financament

Ajuntament de Llubi
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PLA DE COMUNICACIO SOBRE EL PMUS

1. Ambit d’actuacio

Multimodal

2. Objectius

Obijectiu 8: Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en 'ambit de la mobilitat urbana
3. Situacio actual

Un dels principals reclams durant la fase participativa ha estat la necessitat d’'un canvi en els
habits de la poblacié i una millor educacié en matéria de mobilitat urbana sostenible.

4. Descripcio de l'actuacio

L’objectiu d’aquesta proposta és integrar les accions de promocid, informacio i difusio relacionades
amb la mobilitat sostenible en el marc del PMUS, I'eina que les aglutinara a partir de la seva
aprovacio definitiva.

En primer lloc, cal identificar els grups objectiu als quals es vol informar per tal de seleccionar les
accions comunicatives més adients en cada cas. Per exemple, es poden classificar els grups
objectiu en les seglients categories:

e Grups d’edat: nins i joves en edat escolar, adults i persones de la tercera edat.

e Geénere: s’ha demostrat que existeixen comportaments i actituds diferenciades envers la
mobilitat en funcié del génere.

e Grups d'usuaris: associacions d'usuaris dels diferents modes de transport (a peu, en
bicicleta, transport public, etc.).

En segon lloc, cal definir i planificar les accions comunicatives més adients per a cadascun dels
grups destinataris anteriors:

e Actes presencials: presentacions, xerrades, etc.
e Activitats (bicicletades, caminades, etc.). Celebracio de la Setmana Europea de la Mobilitat.
¢ Difusio en linia: pagina web, butlleti periodic (mensual o trimestral), xarxes socials, etc.

Finalment, s’ha de seleccionar acuradament quina informacié es vol comunicar a cada grup
destinatari.

5. Zona d’actuacio 10. Pressupost aproximat

Llubi Baix
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6. Planol de Referéncia 11. Responsable

- Ajuntament de Llubi

7. Temporitzacio 8. Prioritat
Llarg termini Mitjana
9. Altres ambits afectats 12. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Llubi
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5. PRESSUPOST | PROGRAMACIO DE PROPOSTES

A continuacié es presenten els pressupostos de les propostes del PMUS i el programa
d’'implantacio de les mateixes.

5.1. Pressupost

Com a instrument estratégic que és, I'estudi no realitza un pressupost ajustat de cada una de les
propostes. Els diferents projectes que es redactaran per a desenvolupar cada una de les
propostes definiran el pressupost final d'implantacié. Ara bé, si que és interessant que el PMUS
faci una aproximacio pressupostaria de cada una de les propostes per tal de que I'’Ajuntament
tingui una informacioé aproximada del cost de cada proposta i de partida basica per a tenir en
compte a I'hora d’aprovar els pressupostos municipals.

En aquest sentit el PMUS ha classificat les propostes en tres nivells pressupostaris. Aquests
rangs son:

e Pressupost baix: Menys de 50.000 euros
e Pressupost mitja: De 50.000 a 400.000 euros
e Pressupost alt: Més de 400.000 euros
En aquest sentit de les 22 propostes presentades a I'Estudi, 14 (un 64%) tenen un pressupost

inferior als 50.000 euros i en molts casos bastant per sota d’aquesta xifra. A més, en molts
casos, el financament provindra tant del Consell de Mallorca com del Govern de les llles Balears.

u Baix
m Mitja
Alt

Fig. 57. Pressupost de les propostes
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5.2. Programacio

Algunes de les propostes poden executar-se de forma gradual al llarg de diferents fases. Per
cada ambit s’establiran uns terminis orientatius, adaptats a cada una de les actuacions
plantejades.

S’estableixen tres fases per a la prioritzacié de les actuacions:
1. Curttermini: 1 -3 anys

Fa referéncia a les actuacions que es poden executar de forma immediata. Aquestes
actuacions suposaran una millora en les condicions de la mobilitat actual. Se’ls assignara
una prioritat alta i s’executaran o es comencaran en funcié de la disponibilitat de recursos i la
coordinacié entre elles. Alhora, tot i que per si mateixes son efectives de manera
independent, estableixen un fonament sobre el qual aplicar les actuacions de la segona i
tercera fase.

2. Mitja termini: 4 — 6 anys

Aquestes mesures representen la continuacié d’algunes de les incloses en la primera fase,
es tracta de mesures que requereixen un major temps de maduracié o suposen canvis en un
ambit d’aplicacié ampli.

3. Llarg termini: 7 -9 anys

Inclou les mesures que no només consisteixen en una implementacié puntual siné que es
tracta de tasques que no depenen exclusivament de I'ajuntament.

En el cas que hi hagi alguna actuacio a curt termini que encara no s’hagi implementat i que vagi
acompanyada d’una mesura a mitja termini, aquestes es podran executar de manera simultania,
com també ocorre amb les de llarg termini i la resta. Algunes de les propostes estan
interrelacionades fent que la seva execucié quedara vinculada al nivell de desenvolupament de
les altres.
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Curt Mitja Llarg

1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant: major
superficie de [I'espai public, superficie amb millor qualitat (en termes
d’accessibilitat i seguretat) per a la realitzacié dels desplagaments a peu

1. Millora de I'accessibilitat general

2. Establiment de plataformes Uniques
mixtes

3. Millora de la xarxa de vianants

4. Projecte de camins escolars

5. Senyalitzacié d’orientacid per a
vianants (i bicicleta)

2. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjans de transport
d'Us habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i
d'educacié viaria necessaries per promoure'n la utilitzacio

6. Ampliar els espais d’aparcament de
bicicleta als principals centres
generadors i/o atractors de mobilitat

7. Dissenyar programes de formacié
sobre I'ls urba de la bicicleta i el
patinet, i sobre la normativa vigent

8. Ajudes per a la compra de bicicletes

3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, i oferir
un sistema de transport colslectiu de qualitat i competitiu respecte als
desplagcaments en vehicle privat

9. Millora de la gesti6 de la linia
d’autobus interurba

4. Fomentar un us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el
traspas de ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que
promoguin la intermodalitat

10. Reordenaci6 dels sentits de
circulacio

11. Modificaci6 de la zona ACIRE

13. Pla Director de senyalitzacio
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14. Promocionar les iniciatives de
mobilitat col-laborativa

18. Canvis en I'aparcament en calgada

5. Millorar la seguretat viaria mitjangcant la reduccié de [I'accidentalitat i
respectant I’espai public destinat a cada mitja de transport

12. Establir una xarxa de carrers de
zona 30 i carrers de prioritat invertida

6. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosferica i acustica
provocats pel transit

15. Incorporacié de vehicles electrics
en la flota municipal.

16. Ampliacié de la xarxa de punts de
recarrega per a vehicles eléctrics.

17. Ajudes per a la compra de
bicicletes eléctriques.

7. Garantir una distribucié de mercaderies, de manera agil, ordenada, amb el
minim impacte sobre el sistema de mobilitat del municipi i garant del ple
desenvolupament de les activitats economiques de la ciutat

19. Control del temps de carrega i
descarrega de mercaderies

20. Desenvolupar propostes d’actuacié
orientades a redefinir el sistema de
transport urba de mercaderies

8. Promoure valors de civisme i coresponsabilitat en I'ambit de la mobilitat
urbana

21. Ordenanca de mobilitat

22. Pla de comunicaci6 sobre el PMUS

Taula 2. Propostes d’actuacié per assolir els objectius del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Llubi.
Font: Elaboracié propia.




